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都市計画の経緯と現況

① 京工線(笹塚駅～つつじヶ丘駅間)の
連続立体交差化および複々線化

② 鉄道付属街路

沿線まちづくり
‐
O報 前広場基本構想
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連続立体交差化の必要性

者「市計画変更区間 8 0km

040分 以上開まつている踏切は25箇 所

050分 以上開まつている踏切は21箇 所



連続立体交差化の必要性

者「市計画変更区間 8 0km

●
40分 以上開まつている踏切は25箇 所

050分 以上開まつている踏切は21箇 所

都市計画素案の概要

都市計画変更区間 約8 0km
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複々線化予定区間 約8_3km
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鉄道の構造形式
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鉄道の構造形式

地下方式
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鉄道の構造形式

地下方式
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鉄道の構造形式

併用方式
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構造形式の選定①

●鉄道周辺の地形

●既存線路の縦断

●踏切の除却数等計画的条件

●事業費、事業期間等事業的条件
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構造形式の選定①

地形的条件

高架方式、併用方式 同等

北
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代田橋駅構造形式の選定②
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